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ACAUTION @®Read carefully and fully understand

instructions before commencing assembly. A supervising adult should

read the instructions if a child assembles the model. .When as Img

kit, tools including knives are used. Exira care shoul |vo

personal injury. @Read and follow the insiruciio paint

and/or cement, if used (not included an(u’() lastic and paints
i not be allowed to

only. @Keep out of reach of small chx
put any parts in their mouths or
\

~

\“l

¥ enbau beginnen, sollten
faben. Fall sein Kind das Modell
rwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. . ieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer velendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausaiz enthalien), beachien und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausaiz von kleinen
Kindern fernhalten. Kindemn darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiiten Gber den Kopf zu ziehen.

CAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

mencer 'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
gffectuer sous la surveillance d’'un adulie. @Lassemblage de ce kit requiert
de Poutillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les |nstruct|0ns
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans
Utiliser uniguement une colle et des peintures spemales pour qu: lys
@Garder hors de poriée des enfants en bas age. Ne pas
metire en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sa tete

z RDI—TCTY, ZZVHS—D
AS—FVN—THRLELT.

X-11 @%m—LJbi\— / Chrome silver /

XF-10 @75 2>~ / Flat brown / Matt Braun /

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.
/ Dieses Zeichen gibt die Tamiya-Farbnummern an. /

Chrom-Silber / Aluminium chromé Brun mat
X-18 @t/ nXTJ>v% / Semi gloss black / XF-15 @75 7 Lv</a / Flat flesh / Fleischfarben
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné Matt / Chair mate

Ce signe indique la référence de la peinture TAMIYA

autiliser. Bleu translucide

X-23 @7 —2)L— / Clear blue / Klar-Blau /

XF-21 @ XA / Sky / Himmel / Ciel

X-27 @2J¥—Lwk/Clearre
Rouge translucidg.,

XF-49 @4 —3= / Khaki / Khaki / Kaki

AS-5 @34 M7IL— (F1YZEE) / Light blue (Luftwaffe) / XF-1 077/"77

Hellblau (Luftwaffe) / Bleu Clair (Luftwaffe)

-Rot/ XF-50 @ 7-r— L F71U— / Field blue / Feldblau /
Bleu campagne
@&”Maﬁ Schwarz/  XF-56 @%%w5% L / Metaliic grey / Grau-Metallic

/ Gris métallisé

AS-9 @4 —%54")—= (RAF) / Dark Green (RAF) /
Dunkelgriin (RAF) / Vert Foncé (RAF)

XF- i qﬁmqm Flat white / Matt WeiB /

XF-58 @741)—7%'1)—=/ / Olive green / Olivgriin
Vert olive foncé

AS-22@4—%7—X (RAF) / Dark Earth (RAFW
Dunkle Erdfarbe (RAF) / Terre Fo

Jaune mat

vﬂ% v kO~ / Flat yellow / Matt Gelb /

XF-60 @4 —%~ 1 TO— / Dark yellow / D
Jaune foncé

XF-7 @73v kL /Flat red / Matt Rot / Rouge mat

XF-71 @Iy 5y & (B

XF-8 @75whJIb— /Flat blue / Matt Blau / Bleu mat
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! Sekundenkleber [ | Gm Eéﬁgi

Colle rapide
EER (FSRFvIF) S .
Cement Side cutters A2V VST MRUE
i i Tamiya Craft Bond —j
Kleber Seitenschnei I
Colle Pince ¢ Tamiya Crafi-Kleber
1 Colle Craft Bond Tamiya
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PHOTO-ETCHED PARTS

@Cut off photo etched paris using a
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INSTANT CEMENT
“rRemove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

modeling knife.

@Carefully remove any excess using a file.
®@Apply metal primer prior to painting.
@Exira care should be taken to avoid
personal injury when handling photo-
etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(DDie fotogeaizien Teile mit einem Modell-
baumesser abschneiden.

@Uberstande vorsichiig mii einer Feile
entfernen.

GWVor dem Lackieren Metall-Grundierung
auftragen.

YrUse only a small amount of cement. Too
much cement will make joints turn white
and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first
with unnecessary parts such as sprues
before use.

Y Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER .
ScEntfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankieben.
YVerwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen.

YcVerwenden Sie keinen alien Klebstoff.
Testen Sie den Kieber vor der Anwendung

©Beim Umgang mit fotogeatzien Teilen
sollie man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIEGES PHOTO-DECOUPEES
(MDétacher les pieces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

@Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

®@Appliquer de 'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@©Manipuler les piéces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa
vom Spritzling.

% Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les pieces.

N'utiliser qu'une petite quaniité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

% Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des piéces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective.

JLire soigneusement les
avant de coller.

instructions

| OHEIIERBARDHPTEERTOEVERIIEEETEELET,

_| @When no color is specified, paint the item with fuselage color.
| @®Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
J @Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

7By bDREFIIT
Cockpit
Kockpit

FEBERD/NY ZET ZITHI I > TLTEEL,

YRemove excess material.

#Uberstehendes Material entfernen.
" %Retirer les excés de matiére.

% EROIVFVIIN—YEIZVET,

Aitach photo-eiched parts.
Die Fotogeaizten Teile anbringen.
Fixer les piéces photo-découpées.

(T @)

N

<[(OYfl] | HTONaEBRIEERTLYDIET.

Apply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.
Appliquer de la colle rapide.

+ERIRDAEFILT
Instrument panel
Instrumententafel
Planche de bord

AG

FHEBSMEUET,
Y Select either.
YAuswahlen.

Y Choisir 'une ou I'autre.

W EBTROBSDASA FI—0ZIFVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Numéro de la décalcomanie & utiliser.
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I\/:/\/a)ﬁ“ﬁa}ﬁ? HEBRD/ N ZETZEICHUESTLIEETLY,
Engine-assembly YRemove excess material.

Motor-Zusammenbau *Uberstehendes Material entfernen.
YcRetirer les excés de matiére.

Assemblage du moteur

CDI—IDERITFESLELA.
Do not cement.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

BR{EDREIFITT o

Fuselage

Rumpf

Fuselage

sy B * |
s |

KWV ET,
YRemove.
YeEntfernen.

Y Enlever.

EEDEIHIIT
Wing assembly
Fligel-Zusammenbau

Assemblage des ailes

B2— |

(R—F25)
Marking

XF-71@
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Attaching wing
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Anbringung des Lufteinlasses
2

Fixation de I'entrée d’air

Anbringung der Fliigel
Fixation des ailes
<5 “e o o1 ¢ e
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Attaching air intake

x-23
&
D10
i
D7
D2




EMREDEFHFIIT

Main landing gear well
Schacht des Hauptfahrwerks
Logement de train principal

FENODEY Y 1T
9 Attaching landing gear Al X-11 :ﬂf:zg.iﬁ’o

Fahrwerk-Einbau @ Inside Ci 2 Satz anfertigen.
Fixation du train principal :2{‘;?:5:te c2 YFaire 2 jeux.
B18 @ C5

{C9»
KYIBVET,
YRemove.

YcEntfernen.
YEnlever.

Y

ARl X-11
Inside
Innenseite
Intérieur

\§>_§

K AAYDESHEEREFEEET,
Y% Position wheels as shown.
*Rader wie gezeigt anbringen.
*Positionner les roues comme montré.




T VATIVDOEY T

Attaching engine cowlings A28
Einbau der Motorabdeckung D5 g/
Fixation des capotages du moteur

A33 \g

KEBFRD/NNYETRICTYIWVE S TLIEEL,
YRemove excess material.
*Uberstehendes Material entfernen.
YRetirer les excés de matiére.

1.0mm

olo

57 bRY FTRYMITET,

F v/ E—DIU T
Attaching canopy

Attach using Tamiya Craft Bond. HI—FUTICK>THEEAERVET,
Einbau der Kanzel Mit Tamiya Modellkleber anbringen. Y Details depend on each version.
Fixation de la verriére Fixer avec de la colle Craft Bond Tamiya. YeDetails von der jeweiligen Version abhangig.
YCertains détails dépendent de la version choisie.
D8 (—F7)
Marking

AlBICID

Al XF-71
Inside
Innenseite
Intérieur

B16

v/ E—BRIREED

Opened canopy (R—=F20)
Geodffnetes Kabinendach Marking
Verriére ouverte = ci5

Gr v/ E—RRIREEY
Closed canopy
Kabinendach geschlossen
Verriére fermée

TR - B15, C3, C6, C8
Not used.

Nicht verwenden.

Non utilisées.

I 37011 Hurricane Mk.I (11053539)
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Officer
Offizier
Officier

_ XF-50
c-4 &

XF-1

XF-1=

CGEEEA)
Pilot A
Pilote A

XF-49

o= X-18

(Ex:=8B) b-3 _ x18
Pilot B
Pilote B
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Hawker Hurricane Mk.l Painting Guide

During the Battle of Britain, Hurricanes fea-
tured a standard scheme of Dark Green
and Dark Earth upper surfaces and Sky un-

dersurfaces. The upper surface camou-
flage was applied in either the “A” or “B”
pattern and the undersurface of the left
wing on some aircraft were painted Black to
aid with identification. Finnish aircraft fea-
tured an Olive Green and Black upper sur-
face camouflage pattern with Light Blue un-
dersurfaces. The undersides of the nose
and wingtips were painted Yellow for identi-
fication purposes. Refer to the instruction
manual for information on painting details.

Hawker Hurricane MK1 Bemalungshinweise
Wahrend der Luftschlacht um England
trugen die Hurricane ein Standard-Tarnsche-
ma mit dunkelgriinen und dunkelbraunen Fle-
cken auf der Oberseite und Hellgrau auf der
Unterseite. Das Tarnschema auf der Obersei-
te wurde nach Muster ,, A ,, oder Muster ,, B ,,
aufgetragen und bei einigen Flugzeugen
wurde die Unterseite der linken Tragflache
schwarz lackiert um die Erkennung zu er-
leichtern. Finnische Flugzeuge trugen eine

Tarnbemalung aus Olivgriin und Schwarz an
der Oberseite und eine hellblaue Unterseite.
Die Unterseite der Nase und der Tragflachen-
spitzen wurden zur besseren Erkennbarkeit
gelb bemalt. Die Bemalung der Details ist in
der Bauanleitung angegeben.

Guide de Peinture Hawker Hurricane Mk.l
Durant la Bataille d’Angleterre, les Hurri-
cane portaient un camouflage Dark Green
(vert foncé) et Dark Earth (terre foncée) sur
les surfaces supérieures et Sky (gris bleuté
clair) en dessous. Le camouflage supérieur
était du schéma “A” ou “B” et sur certains
appareils, le dessous de laile gauche était
peint en noir pour faciliter I'identification.
Les appareils finlandais avaient un camou-
flage Vert Olive et Noir sur les surfaces su-
périeures et Bleu Clair en dessous. Le des-
sous du nez et des bouis d’ailes étaient
jaunes a des fins d’identification rapide. Se
reporter a la notice de montage pour le
mise en peinture des détails.

AFVREE) 8242TB WLV 71 MR JUbF o vwILEMHE 19406128
Flying Officer W. L. McKnight, No.242 Squadron, RAF Coltishall, December 1940
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(AFIRZEEY BISURITE JIN\Ta SV FDR T E—EH 19405108
Pilot Officer J. Havilland, No.151 Squadron, RAF Digby, October 1940

CAFUREE) E605RITRt AR v7S—ME 7O REH 19405118
Squadron Leader A. McKellar, No.605 Squadron, RAF Croydon, November 1940




CAFURZEEY E303RITE (R—52F) Wb/ By Famhki /—VIV & 1940698
Flying Officer W. Urbanowicz, No.303 (Polish) Squadron, RAF Northolt, September 1940

(CAFVRZEE) FEORITR <ILABIVTEH 19416
No.69 Squadron, RAF Luga, Malta, 1941




(T1v SV FEE) E26ERIMITE 194345
Finish Air Force LeLv26/No.26 Fighter Squadron, 1943

during repairs.

XARAMEDESIEAR 2" (DF) TLED, EEOR'S" (DF) lexmEnE L,
%The number on the rudder was originally “2” (®F) but was changed to “5” (@F)
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DECAL APPLICATION
(Cut off decal from sheet.

@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Uberschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

@Placez la décalcomanie & I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

O 5 FE. TRBEEEHYE LRGSR BHAREY—TF—ERT cTEEI I,
@In case of defects, missing parts, or other customer service concemns, please contact your local official Tamiya dealer.

(BEVWEDEES) =»E 054-283-0003 v
=5 03-3899-3765 FmMlcEmEhnx)
EEEER/TH P8:00~20:00 L. H. #H P8:00~17:00
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Development of the Hurricane

In the mid-1930s, Hawker Aircraft Ltd. began development of a
new fighter which would be powered by the Rolls-Royce Merlin
engine. The chief designer, Sydney Camm, settled on a low-wing
monoplane with wide-track retractable landing gear and eight
7.7mm machine guns. Instead of all-metal construction, proven
biplane features such as a tubular frame were incorporated in order
to bring the aircraft into mass production more quickly. The RAF
accepted the design and the first prototype flew in November
1935. It was christened as the Hurricane and No.111 Squadron at
RAF Northholt received the first production Mk.Is in December
1937. These initial Hurricanes were equipped with 1,030hp
Merlin II engines and two-bladed, fixed-pitch propellers. The
Merlin IIT engine, which was compatible with three-bladed,
variable-pitch de Havilland and Rotol propellers, was later
introduced to improve maximum speed to 528km/h and enable
climb performance of 4,572m in 6.2 minutes. A metal-covered
wing was also developed and retrofitted to existing airframes.
Early Battles in Norway, France, and the Mediterranean

By the time WWII began in September 1939, Hurricanes had
equipped sixteen RAF fighter squadrons. Four of these were soon
deployed to France and an aircraft from No.1 Squadron scored the
first Hurricane victory over Europe when it shot down a Dornier
Do 17 bomber. Following Germany’s invasion of Norway in the
spring of 1940, No.46 Squadron’s Hurricanes were ferried by the
aircraft carrier HMS Glorious to Narvik, where they helped
defend against German attacks.

The invasion of France and the Low Countries began on May 10,
1940 and the frontline RAF Hurricane squadrons found that their
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Restored Hurricane landing at an air show. Photo is courtesy of Takeshi Kino.

aircraft were outperformed by the Luftwaffe’s more advanced
Messerschmitt Bf 109Es. Nevertheless, Hurricanes claimed over
sixty enemy aircraft shot down within the first week of combat.
They also provided air cover for the eventual evacuation operation
at Dunkirk from May 26th to June 4th.

When Italy entered the war in June 1940, the island of Malta
became the focus of fierce Italian, and later, German air attacks.
Initially, three Hurricane Mk.Is were sent to Malta via Southern
France but more were delivered via aircraft carriers to aid with the
defense of the island.

Battle of Britain

In preparation for the planned invasion of Britain, the Lufwaffe
began an air campaign against the RAF in July 1940 which would
become known as the Battle of Britain. Against over 3,000
German fighters and bombers, the RAF could only muster about
530 Hurricanes and 320 Spitfires. Based on the hard lessons
learned in France, RAF tactics called for the Spitfires to engage
escorting Bf 109s while Hurricanes went after the bombers. As a
result of judicious unit management and pilot bravery, the RAF
inflicted heavy losses on the Luftwaffe and were eventually able
to claim a hard-fought victory. The more glamorous Spitfire
received greater public attention than the Hurricane, but it is said
that the latter aircraft was actually responsible for over half of all
Luftwaffe aircraft shot down during the Battle of Britain,
including over 80% of the bombers.

Finnish Hurricanes

Besides the British, the Hurricane was also used by a number of
other countries, including Finland. After the Winter War broke out
on November 30, 1939, Britain offered support to Finland in the
form of military equipment. A batch of Hurricane Mk.Is, which
consisted of both fabric- and metal-winged aircraft, were provided
to Finland in early-1940 but they did not see any action before the
end of hostilities in March. However, during the Continuation
War which began in June 1941, Finnish fighter squadron LeLv 32
utilized these Hurricanes and recorded 5.5 victories over Russian
aircraft by the time of the armistice in September 1944.

Specifications

@©Wingspan: 12.20m @Length: 9.55m @Height: 3.99m
@Engine: Rolls-Royce Merlin 1l (1,029hp)

@Maximum Speed: 531km/h @Range: 813km

@ Armament: Browning 7.7mm machine gun x8

Gun Sight

Gun Port Patch
(indicates the guns were loaded and prevents
foreign objects from entering during take off)

Emergency Escape Panel

Rear View Mirror

Landing Light

Serial Number

Individual Code

Sqguadron Code
(RF=N0.303 Squadron)

Gas Indicator Patch
(used during early-WWIi)

Navigation Light




Entwicklung der Spitfire

In der Mitte der 30er Jahre begann die Firma Hawker Aircraft
Ltd. mit der Entwicklung eines neuen Jagdflugzeuges, welches
von einem Rolls-Royce Merlin Motor angetrieben werden sollte.
Der Chefentwickler, Sydney Cam, entschied sich fiir einen
Tiefdecker mit breitem Einziehfahrwerk und mit acht 7,7mm
Maschinengewehren. Um das Flugzeug schneller in die Produk-
tion zu bringen, wurde auf eine Ganzmetallbauweise zugunsten
des von den Doppeldeckern her bew#hrten Rohrrahmens verzich-
tet. Die RAF akzeptierte den Entwurf und so flog der erste
Prototyp im November 1935. Er bekam den Namen Hurricane und
die 111te Staffel der RAF in Northholt erhielt die ersten MK im
Dezember 1937. Diese ersten Huricanes waren mit dem 1030hp
Merlin IT Motor ausgeriistet mit einem Zweiblattpropeller ohne
Blattverstellung. Der Merlin 3 Motor, der mit einem Dreiplattpro-
peller mit Blattverstellun von De Havilland und Rotol ausgeriistet
war, wurde spéter eingefithrt und steigerte die Hochstgeschwind-
igkeit auf 528 kmv/h, sowie die Steigrate auf 4572m in 6,2 sec.
Eine mit Metall beplankte Tragfldche wurde ebenfalls entwickelt
und in bestehende Flugzeuge eingeriistet.
Erste Gefechte in Norwegen, Frankreich und im Mittelmeerraum

Zum Beginn des zweiten Weltkrieges, im September 1939,
waren 16 Staffeln der RAF mit Hurricane ausgertistet. Vier von
ihnen wurden nach Frankreich verlegt und eine Maschine der
1.Staffel erzielte den ersten Luftsieg tiber Europa gegen einen
Dol17 Bomber. Nach der Invasion Deutschlands in Norwegen im
Frithling 1940 wurden die Hurricanes der 46ten Staffel mit dem
Flugzeugtrager HMS Glorious nach Narvik iiberfiihrt, wo sie in
der Verteidigung gegen die deutschen Angreifer eingesetzt
wurden.

Hurricane undergoing restoration.

Die Invasion in Frankreich und den Niederlanden begann am
10.Mai 1940 und die an der Front eingesetzten Hurricane Staffeln

befanden sich gegeniiber den von der Luftwaffe eingesetzten,
moderneren Mel09E im Nachteil. Ungeachtet dessen
beanspruchten die Huiricanes iiber 60 Luftsiege in der ersten
Woche der Gefechte. Sie stellten auch die Sicherung der Evakui-
erungsoperation vom 26.Mai bis 4.Juni in Diinkirchen dar.

Als Ttalien im Juni 1940 in den Krieg eintrat, wurde die Insel
Malta zum Ziel heftiger Luftangriffe der Italienischen und spéter
der deutschen Luftwaffe. Zuerst wurden 3 Hurricane MK iber
Siidfrankreich nach Malta entsendet, spdter wurden mehr
Flugzeuge mit Flugzeugtrigern zur Verteidigung der Insel
transportiert.

Die Luftschlacht um England

In Vorbereitung auf eine geplante Invasion in England begann
die Luftwaffe im Juli 1940 mit Luftangriffen gegen die RAF.
Diese Aktion wurde spéter mit dem Namen ,, Luftschlacht um
England ,, versehen.

Gegen die tiber 3000 deutschen Jagdflugzeuge und Bomber
konnte die RAF nur 530 Hurricanes und 320 Spitfires einsetzen.
Nach den bosen Erfahrungen in Frankreich setzte die RAF
taktisch die Spitfire gegen die Mel09 Begleitjdger ein und die
Hurricanes gegen die Bomber. Durch den geschickten Einsatz der
Einheiten und die personliche Tapferkeit der Piloten gelang es der
RAF der Luftwaffe schwere Verluste zuzufiigen und letztlich
einen schwer erkdmpften Sieg zu melden.Die beriihmtere Spitfire
stand zwar mehr im Licht der Offentlichkeit, aber die Hurricanes
erzielten im Verlauf der Luftschlacht um England mehr als die
Hilfte der Abschiisse und darunter 80% der Bomber.

Finnische Hurricanes

Neben den Briten benutzten einige andere Lander die Hurricane,
eingeschlossen Finnland. Nach dem Ausbruch des Winterkrieges,
am 30.November 1939, bot England den Finnen militérische Hilfe
in Form von Waffenlieferungen an. Eine Anzahl von
HurricaneMX1, teils mit bespannten, teils mit metall-beplankten
Tragflachen wurde im Frithjahr 1940 an Finnland geliefert, aber
sie kamen bis zum Ende der Kampfhandlungen im Mai nicht zum
Einsatz. Wie auch immer, im Verlauf des fortgesetzten Krieges im
Juni 1941, nutzte die Finnische Jagdstaffel LeLv diese Hurricanes
und meldete 5,5 Luftsiege liber russische Flugzeuge bis zum
Waffenstillstand im September 1944.

Specifications

@Spannweite: 12,20m @l 4nge: 9,55m @Hohe: 3,99m
@WMotor: Rolls-Royce Merlin 11l ( 1.029 hp )
@Hochstgeschwindigkeit: 531 km/h  @Reichweite: 813km
@Bewaffnung: Browning 7,7mm Maschinengewehr x 8

Développement du Hurricane

Au milieu des années 1930, Hawker Aircraft Ltd. lanca le
développement d’un nouveau chasseur qui serait propulsé par le
moteur Rolls Royce Merlin. L’ingénieur en chef Sidney Camm
opta pour une configuration monoplan a aile basse avec train
d’atterrissage rétractable a voie large et huit mitrailleuses de
7,7mm. Plutét qu’une construction entiérement métallique, la
structure tubulaire entoilée éprouvée des biplans de 1’époque fut
retenue pour hater la mise en production. La RAF approuva le
projet et le premier prototype vola en novembre 1935. 11 fut
baptisé Hurricane et le Squadron 111 de la RAF basé a Northolt
recut ses premiers Mk.I en décembre 1937. Ces machines étaient
équipées d’un moteur Merlin II de 1.030cv et d’une hélice bipale
a pas fixe. Le moteur Merlin III compatible avec des hélices
tripales a pas variable De Havilland ou Rotol fut ensuite installé
pour accroitre la vitesse maximale a 528km/h et permettre
d’atteindre 4.572m en 6,2 minutes. Une aile a revétement
métallique fut ensuite développée et installée sur les cellules
existantes.
Premiers Combats en Norvége, France et Méditerranée

Au commencement de la 2éme G.M. en septembre 1939, seize
squadrons de la RAF étaient équipés de Hurricane. Quatre d’entre
eux furent rapidement déployés en France et un appareil du
Squadron 1 remporta la premiére victoire d’un Hurricane en
Europe, en abattant un bombardier Dornier Dol7. Apres
I’invasion de la Norvége par I’Allemagne au printemps 1940, les
Hurricane du Squadron 46 furent transférés a Narvik par le
porte-avions HMS Glorious pour contrer les attaques allemandes.

L’invasion des Pays-Bas et de la France débuta le 10 mai 1940 et
les Hurricane des squadrons de premiére ligne de la RAF se
révélerent inférieurs aux Messerschmitt Bf109E de la Luftwaffe.
Cependant, les Hurricane abattirent plus de soixante appareils
ennemis durant la premiére semaine de combat. Ils assurérent
également la couverture aérienne lors de I’opération d’évacuation
de Dunkerque du 26 mai au 4 juin.

Lorsque I’Italie entra en guerre en juin 1940, I’ile de Malte devint
I’objet de violentes attaques italiennes puis allemandes. Trois

Hurricane furent envoyés a Malte via le sud de la France, rejoints

par d’autres livrés par porte-avions pour assurer la défense de Iile.

La Bataille d’Angleterre

En préparation de 1’invasion planifiée de la Grande Bretagne, la
Luftwaffe lanca une campagne aérienne contre la RAF en juillet
1940, qui sera connue sous le nom de Bataille d’ Angleterre. Face
a plus de 3.000 chasseurs et bombardiers allemands, la RAF ne
pouvait opposer que 530 Hurricane et 320 Spitfire. Basée sur
I’expérience des combats en France, la tactique de la RAF
consistait & engager les Spitfire contre les Bf109 d’escorte et les
Hurricane contre les bombardiers. Grace a un gestion judicieuse
des unités et & la bravoure de ses pilotes, la RAF infligea de
lourdes pertes a la Luftwaffe et remporta une victoire tres
disputée. Le Spitfire, plus séduisant, requt toute I’admiration du
public bien que le Hurricane soit responsable de plus de la moitié
des pertes de la Luftwaffe durant la bataille d’ Angleterre et de plus
de 80% pour les seuls bombardiers.
Hurricane Finlandais

A part la Grande-Bretagne, le Hurricane fut utilisé par d’autres
pays dont la Finlande. Apres le début de la Guerre d’Hiver le 30
novembre 1939, la Grande-Bretagne proposa d’aider la Finlande
sous la forme d’équipements militaires. Un lot de Hurricane Mk.I
a ailes métalliques ou entoilées fut fourni a la Finlande début 1940
mais ils n’entrérent pas en action avant la fin des hostilités en
mars. Cependant, durant la Guerre de Continuation en juin 1941,
I’escadron de chasse Finlandais LeLv 32 utilisa ces Hurricane et
remporta 5,5 victoires sur des appareils Russes, avant I’armistice
de septembre 1944.

Caractéristiques

@Envergure: 12.20m @Longueur: 9.55m @Hauteur: 3.99m
@ Moteur: Rolls-Royce Merlin 1l (1.029¢v) ‘
@Vitesse maximale: 531km/h @ Autonomie: 813km

@ Armement: Mitrailleuses Browning 7.7mm x8
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